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Управленческий совет 8-10 июня 
 

Ч
ет

ве
р

г:
 8

-й
 и

ю
н

я 
Время Вопрос Ожидаемый результат 

1030-
1130 

Презентация и обсуждение 
структуры программы и роли 
«Портал безопасности полетов» 

Взаимопонимание о структуре программы и 
роли портала – определение ожидаемых 
результат работы рабочих групп. 

1130-
1145 

Кофе-брейк   

1145-
1400 

Рабочие группы по разработке 
модулей первого блока – 
презентация кратких описаний 
модулей: 
1: Введение в авиационном секторе 
в т.ч. бизнес экономики и 
законодательство (Вед. Джулиано) 
2: Системы управления для 
авиационной секторе (Вед. 
Дэйвид\Суитберто)  
3: Человеческие факторы (Пол) 

Обсуждение и согласие о соддержании 
модулей в первом блоке программы: 
В т..ч Согласие о ожидаемых результатах; 
Согласие о содержании курса (лекций); 
Стратегия для обучения, оценки; 
План производства учебных материалов; 
 

1400-
1500 

Обед  

1500-
1600 

Презентация о процессе одобрения 
и управления программы. 
Отчеты от ВУЗах о планах 
осуществления программы и 
обсуждение процесса внедрения 
программы  

Разработана основы «соглашения о 
совместным осуществлении программы» 

1600-
1620 

Кофе брейк  

1600-
1800 

Рабочие группы: 
1: Создание комитета по 
программой и процесс 
взаимопризнания 
2: Разработка подхода к проектной 
работы 

Разработка структуры комитета по 
программой и принципов взаимопризнания и 
проектной работы 

 

П
ят

н
и

ц
а:

 9
-й

 и
ю

н
я 

0900-
1100 

Рабочие группы по разработке 
профилей – презентация 
соддержания  профилей 
1: Летная годность (Вед Джулиано) 
2: Летные операции (Вед Дэйвид) 

Обсуждение и согласие о соддержании 
профилей  в втором блоке программы: 
Краткие описания профиля. 

1100-
1130 

Кофе брейк 

1130-
1300 

Продолжение работы рабочих групп 

1300-
1400 

Обед  

1400-
1530 

Рабочие группы: 
1: Маркетинг и продвижение 
программы  (Вед Суитберто) 
2: План расспространения результат 
проекта (Вед Дэйвид) 

Разработка планы маркетинга и продвижения 
программы и расспространения результат 
проекта. 
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1530-
1600 

Кофе брейк  

1600-
1700 

Рабочие группы для модулей по 
выбору 

 

1700-
1800 

Отчеты рабочих групп: 
1: Структура комитета по 
программой  
2: Принципы взаимопризнания и 
проектной работы 
3: Маркетинг и продвижение 
программы 
4: План расспространения результат 
проекта 

Одобрение планов рабочих групп 

 1900 Ужин  

 

С
уб

б
о

та
: 1

0
-й

 и
ю

н
я 

0900-
1000 

Обзор протокола предыдущего 
собрания и мероприятий 

 

1000-
1100 

Планирование проездов 
Европейских препадавателей в 
Узбекские и Российские ВУЗы 

Одобрение плана 

1100-
1130 

Кофе брейк  

1130-
1300 

Планирование разработки учебных 
материалов 
Финансовый отчет. 
Закрытие 

Одобрение плана 

1300-
1400 

Обед  
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Протокол Руководящего комитета номер 3 проекта ERASMUS + FSAMP 

561989-EPP-1-2015-1-UK-EPPKA2-CBHE-JP-ЭРАЗМУС + CBHE 

  

27-28го октября 2016 года.  

  

Состоявшийся в Национальном университете Узбекистана в Ташкенте.  

  

Приложения: 

•         Повестка дня (приложение A).  

•         Список участников (приложение B).  

•         Все презентации будут доступны на веб-сайте и проекта «one drive». 

Совещание было открыто в 14.30 Отабеком Жумаевым, проректор Национального университета 

Узбекистана. 

Были обсуждены следующие вопросы: 

1: - Презентация о работе национального университета Узбекистана Анзират Нигманджанова. 

2: Презентация о работе Ташкентского государственного технического университета  Нуриддин 

Абдужабаров. Нуриддин сообщил, что «Авиационной безопасность» была внесена министерством 

образования в список категорий, которые приняты в качестве предметов обучения в университете.  

3: Протоколы предыдущих заседаний – протоколы конференции заинтересованных сторон 12-го 

мая 2016 и Руководящего  комитета 13-го мая 2016 года были утверждены. 

4: Доклад о требованиях в отношении разработки программы магистратуры в области 

безопасности полетов и летной годности: После презентации Дэйвида Кэмпбелла о ключевых 

особенностях доклада и дискуссии по окончанию презентации, доклад был принят со следующими 

поправками: 

  

I) «Основные компетенции выпускников» не требуются, но рекомендовать выпускников со 

знанием английского языка, необходимы конкретные знания  английского языка в 

некоторых модулях; 

  

II) «Требования вступления на программу магистратуры» следующие: 

  

Студенты, поступающее на программу магистратуры обязаны завершить либо  

•         Программу бакалавриата (4 или 5 годичную) в утвержденной программе, 

имеющих отношение к одной из областей авиации и/или аэроинженерии; 

•        Программу бакалавриата (4 или 5 годичную) в области управления или 

качества управления с соответствующим опытом работы в авиационной 

отрасли; 

•         специалист программы в одной из областей авиации и/или аэро-инженерии. 
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Было также отмечено, что российские правила требуют, что магистратура должны быть 

открыта для поступления любому, кто закончил программу бакалавриата, однако 

отдельные вузы имеют право создавать свои собственные критерии приема на 

программы.  

III) «Адаптацию к курсу профессионального развития» следует расширить, так как в России 

поступить на магистратуру только имея опыт работы. Обычно такой человек будет 

участвовать в курсах повышения квалификации. Поэтому было решено, что при 

разработке модулей для программы магистратуры, курсы, которые могут быть 

предложены в качестве профессионального развития, также должны быть 

идентифицированы.  

5: Выступление представителя Erasmus + в Узбекистане : Кудратхон Бахадиров выступил с докладом 

о текущих планах Erasmus+, включая недавно объявленные сроки для следующего цикла проектов, 

которые включают в себя: 

•         Erasmus Mundus Joint Master Degrees 16-го февраля 2017 года 

•         Mobility of individuals in the field of education and training 2-го февраля 2017 года 

•         Capacity building in the field of higher education 9-го февраля 2017 года 

  

Первый день завершился в 18:00. 

День 2: Заседание открыто в 09:15.  

Нуриддин Абдужабаров был председателем.  

6: Был представлен сайт проекта, Петр Кузнецов. Адрес сайта http://erasmusfsamp.org  

Были согласованы следующие меры: 

а: партнеры будут представлять любые полезные материалы для сайта; 

б: партнеры представят список лиц, которые должны иметь доступ на закрытый форум вместе 

с их адресами электронных почт Дэйвиду Кэмпбеллу. 

  

7: Был обсужден вопрос о предлагаемом содержании ранее решенных модулей на основе 

следующих выступлений: 

•         Об экономике авиации от Джулиано Коппотелли; 

•         По системам управления в области авиации, Леонид Федотов и Алексей Оленев; 

•         По летной годности, Юрий Киселев; 

•         По метеорологии, Бахтияр Холматжанов. 

  

Структура модуля о человеческом факторе также был доступен, но нуждается в развитии.  

  

В ходе обсуждения были сделаны и в целом согласились следующие пункты: 

http://ec.europa.eu/programmes/erasmus-plus/opportunities-for-organisations/learning-mobility/erasmus-mundus-joint-master-degrees_en
http://ec.europa.eu/programmes/erasmus-plus/opportunities-for-organisations/learning-mobility/higher-education_en
http://ec.europa.eu/programmes/erasmus-plus/opportunities-for-organisations/innovation-good-practices/capacity-building-higher-education_en
https://ssl.translatoruser.net/bv.aspx?from=en&to=ru&a=http%3A%2F%2Ferasmusfsamp.org%2F
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•         Многие из тех, кто участвует в программе уже будут работать в организациях, имеющих 

политики и документально системы. С учетом ограниченных часов программы, основное 

внимание не должно быть уделено слишком многим деталям, но в практическом 

применении методов FSMS; 

•         Для каждого модуля там должны быть четко определены результаты обучения; 

•         Модули экономики авиации и законодательство следуют координировать, чтобы избежать 

дублирования между ними, они должны предоставить студенту понимание необходимости 

сбалансировать различные интересы при управлении безопасностью полетов в рамках 

законодательства и противоречий между экономическими интересами и безопасностью; 

•        Должен быть материал включающий расходы по безопасности, чтобы обеспечить 

понимание приемлемых уровней;  

•         Каждый модуль должен быть разработан таким образом, чтобы ключевые вопросы 

рассматриваются в ограниченных временных рамках программы; 

•         В каждом модуле следует обеспечить баланс и даже подход к содержимому 

использующимся для обеспечения охвата всех ключевых вопросов в модуле, без слишком 

большого внимания на один элемент за счет других (примеры: баланс между начальной и 

постоянной летной годностью, акцент на управлении рисками, контроля и безопасности 

аспекты поощрения систем управления); 

•         Особое внимание следует уделять системам управления рисками, включая ISO 31000; 

•         Системы управления безопасностью, включая использование статистических данных, 

следует рассматривать не в качестве официальных документов, а как инструменты для 

повышения уровня безопасности;  

•         Методы расследования несчастного случая должны быть включены на определенном 

уровне;  

•        Все модули должны быть направлены, на установление связи основного содержания с 

примерами их практического применения, возможно с использованием тематических 

исследований. 

  

Были согласованы следующие меры: 

Должны выпускаться краткие одностраничные документы для каждого модуля. Дэйвид 

Кэмпбелл выработает модели резюме 11-го ноября. Лица, ответственные за каждый модуль для 

подготовки их резюме 12-го декабря. Эти модули будут скоординированы и обсуждены на 

совещании по Скайпу на третьей недели декабря. Дэйвид Кэмпбелл созовет совещание.  

8: Были обсуждены Планы посещения сотрудников из Узбекистана и России, а также для 

сотрудников партнеров из ЕС. 

Были согласованы следующие меры: 

а: Сотрудники из России и Узбекистана (4 человека от каждого партнера – 24 во всех) посетят 

Валенсию на 1 неделю в апреле, Лондон на 1 неделю в мае и Рим на 1 неделю в июне.  

б: Партнеры ЕС подготовят предложения по вопросам, которые должны быть охвачены в ходе 

этих визитов 12-го декабря. Узбекские и российские партнеры также выскажут свои пожелания 

для обсуждения и согласования на декабрьском заседании  по скайпу.  

c: Все имена и реквизиты участников этих визитов необходимо отправить Дэйвиду Кэмпбеллу до 

1st марта 2017 для подготовки виз и поездок.  
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d: посещения сотрудниками ЕС узбекских и российских партнеров может начаться в любое 

удобное время. Каждой стороне следует рассмотреть, что может предложить посетителям и 

согласовывать с потребностями партнеров. Дэвид Кэмпбелл координирующее лицо.  

9: Планы по закупке оборудования были обсуждены на основе письменного доклада и презентации 

Дэйвида Кэмпбелла. Было решено, что главной и приоритетной покупкой будет система, которая в 

равной степени полезна всем партнерам. Если какие-либо деньги останутся в бюджете, они могут 

быть использованы для покупки отдельных элементов оборудования для партнеров.  

Были согласованы следующие меры: 

Техническая спецификация будет определена и обсуждена с партнерами для представления и 

согласования на декабрьском заседании по Скайпу. Ответственный за это мероприятие 

Дэйвид Кэмпбелл.  

10: Последующие совещания –  было решено, что Скайп-совещание состоится в декабре и, что 

следующий руководящий комитет перенесен на апрель 2017, возможно в Валенсии, для того чтобы 

они совпадали с визитом персонала в Испанию. Следующее совещание для обсуждения 

практических проектов и исследовательских аспектов программы и планы по старту программы. 

Ответственный за созыв – Дэйвид Кэмпбелл. 

11: Закрытие совещания: Питэр Баррингтон закрыл совещание в 17:00 с благодарностью 

национальному  университету Узбекистана и Ташкентскому государственному техническому 

университету за их работу в организации совещания. 
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Список участников Руководящего комитета 27-28-го октября Ташкент 
Имя на английском Имя на русском 

языке 

Институт Позиция 

Avaz Rakhimovich 

Marakhmiov 

Марахмиов Аваз 

Рахимович 

Национальный университет 
Узбекистана 

Ректор 

Otabek Zhumaev Жумаев Отабек -  Национальный университет 
Узбекистана 

Координатор проекта 
  

Bakhtiyar Kholmatzhanov Холматжанов 

Бахтияр 

Национальный университет 
Узбекистана 

Старший преподаватель кафедры 
«Астрономия и Физика атмосферы» 

Anzirat Nigmadzhanova Нигмаджанова 

Анзират 

Национальный университет 
Узбекистана 

Менеджер проекта в НУУз 

Farkhod Khamidullaevich 

Rizaev 

Ризаев Фарход 

Хамидуллаевич   

Ташкентский 
государственный 
технический университет 

Ректор 

Dmitrii Viktorovich Bystrov Быстров Дмитрий 

Викторович 

Ташкентский 
государственный 
технический университет 

Начальник международного отдела 

Nuriddin Anvarovich 

Abduzhabarov 

Абдужабаров 

Нуриддин 

Анварович 

Ташкентский 
государственный 
технический университет 

Координатор Рабочей группы  

Tulkun Akhmadzhanovich 

Sagdiev 

Сагдиев Тулкун 

Ахмаджанович 

Ташкентский 
государственный 
технический университет 

Начальник отдела 

Dzhakhangir Abduvalievich 

Islamov 

Исламов Джахангир 

Абдувалиевич 

Ташкентский 
государственный 
технический университет 

Старший преподаватель 

Peter Barrington Питер Баррингтон Университет Кингстон 
  

Руководитель школы аэрокосмической 
техники 

Paul Wagstaff Пол  Вагстафф Университет Кингстон Старший преподаватель и консультант 
школы аэрокосмической техники 

Giuliano Coppotelli  Джулияно 

Коппотелли 

Римский университет (Ла 
Сапиенца) 

Директор программы для 
аэрокосмических конструкций 

Andres Carrion Garcia Андрей Каррион 

Гарсиа 

Политехнический 
Университет Валенсии 

Директор центра качества и управления 
изменениями 

Elena Vasquez Barrachina Елена Васквез 

Баррачина 

Политехнический 
Университет Валенсии 

Центр качества, профессор статистики и 
операций. 

David Campbell Дэйвид Кэмпбелл Университет Кингстон Кафедра аэрокосмической инженерии, 
менеджер проекта 

Iurii Kiselev Киселев Юрий 

Витальевич 

Самарский Университет Старший преподаватель отдела 
использования авиационной техники 

Petr Kuznetcov Кузнецов Петр 

Анатольевич 

Дальневосточный 
федеральный университет  

Школа экономики и управления, директор 
по развитию 

Iuliia Kuznetcova Кузнецова Юлия 

Геннадьевна 

Дальневосточный 
федеральный университет 

Начальник конструкторского бюро в 
инженерной школе 

Leonid Fedotov Федотов Леонид 

Викторович 

Ульяновский Институт 
гражданской авиации 

Руководитель научного исследования 

Alexey Olenev Оленев Алексей 

Анатольевич 

Ульяновский Институт 
гражданской авиации 

Проректор по инвестициям и инновациям 
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Название модуля:  «Системы управления в авиационном секторе» 
Программа:              «Безопасности полетов и летная годность» 
Уровень:                    Степень магистра  – Уровень ЕКР 7  
Зач Един. ECTS:          8 кредитов 

 
Краткое 
описание модуля 

Современный подход к безопасности полетов является целостным, с сильной 
активной деятельностью по обеспечению безопасности полетов, основанной на 
фактических данных,  требующей систематического подхода к управлению 
отношениями между машиной и окружающей средой, которые необходимы для 
обеспечения надежности конструкции воздушных судов, обеспечения 
компетентности пилотов и персонала по управлению движением, качества 
наземного обслуживания и обслуживания в аэропортах, способов, при помощи 
которых службы безопасности борются с террористическими угрозами, 
способов, при помощи которых экипаж решают проблемы, связанные с 
хулиганским поведением в воздухе.  
 
Международные надзорные органы, включая Международную организацию 
гражданской авиации (ИКАО), Европейское агентство по безопасности полетов и 
уполномоченный орган исполнительной власти в области гражданской авиации, 
теперь требуют, чтобы эти вопросы решались путем внедрения модуля 
«Системы управления безопасностью полетов». Такие системы требуют 
изменения в типе мышления с уходом от традиционного разделенного 
обучения, подчеркивающего технические решения, к использованию 
формального целостного вертикального бизнес-подхода для управления 
рисками безопасности путем создания политик, организационных структур и 
подотчетности, подкрепляемых программами и культурой безопасности.  
 
Целью этого модуля является поддержка внедрения и развития систем 
управления безопасностью полетов путем предоставления учащимся 
теоретического понимания принципов, преимуществ и методов безопасности 
полетов и летной годности посредством проведения лекций и семинаров и 
обучения применять эти знания с использованием практических тематических 
исследований и совместных проектов, включающих реальные данные из 
области систем управления безопасностью полетов.  
 

Связь модуля с 
другими 
модулями 

Модуль «Системы управления в авиационном секторе» является обязательной 
частью магистерской программы, изучаемым после модуля «Введение в 
авиационный бизнес» и «Законодательство и регулирование в авиационном 

секторе».    
 
Предварительные требования: Для прохождения модуля необходимо 
соответствовать общим предварительным требованиям полной программы.  
 
Дополнительные требования: Модуль требует по меньшей мере базового 
понимания статистики и в идеале должен преподаваться параллельно с 
модулем по статистике и человеческим факторам в авиации.  
 

Цель модуля Учащийся знает и понимает основные факторы, влияющие на безопасность 
полетов и взаимосвязи между ними, различные функции систем управления 
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безопасностью полетов, основные концепции FSMS ICAO, EASA и MAK, может 
выбирать и применять эффективные методы для идентификации, оценки и 
управления угрозами и рисками, критически оценивать стратегии для развития 
и укрепления культуры безопасности в организациях, в том числе роли 
руководства, структур и систем мониторинга и отчетности. 

Предполагаемые 
результаты 
обучения 

При успешном завершении модуля студенты смогут: 
1: Демонстрировать глубокое понимание основных аспектов, которые влияют на 
безопасность полетов и взаимосвязь между ними; 
2: Понимать и применять основные элементы систем управления в целом и 
системы управления безопасностью полетов в частности, а также разрабатывать 
и управлять такими системами в соответствии с требованиями ICAO, EASA и MAK; 
3: Определять возможные угрозы безопасности полетов и оценивать связанные 
с ними риски, разрабатывать подходящие программы управления рисками; 
4: Использовать базовую статистику и статистические инструменты в методах в 
области авиации, сбора и анализа данных, а также основные аспекты 
информационной безопасности и распределения данных; 
5: Применять основные методы управления проектами для обеспечения 
вовлечения другого персонала в программы управления безопасностью 
полетов. 

Краткое 
описание 
содержания 
учебной 
программы 

Введение в системы управления в авиационном секторе:  
Что такое управление, качество, безопасность, принципы ISO 9004. Системы 
управления в авиационных, международных и национальных организациях 
(IATA, ICAO, EASA, FAA, РосАвиация, MAK) и их роль. 
Статистика и управление данными: 
Основные статистические инструменты в авиации, сборе и анализе данных, 
обеспечении информационной безопасности и распространении данных.  
Управление рисками: 
Определение источников риска, их категоризация, анализ и управление 
рисками, инструменты для управления рисками, мониторинг.  
Подход ICAO и безопасность полетов: 
Введение в подход ИКАО, государственные программы безопасности, базовое 
законодательство, государственные системы и их функции, решение проблем 
безопасности.  
Приложения ICAO: 
Эксплуатация, летная годность, услуги по навигации и воздушному движению.  
Системы управления безопасностью полетов 1:  
Роль руководства и политики безопасности, ключевой персонал, его 
компетенции и обязанности, координация деятельности в чрезвычайных 
ситуациях.  
Системы управления безопасностью полетов 2:  
Управление рисками безопасности полетов, анализ и снижение рисков, анализ 
эффективности безопасности полетов, постоянное совершенствование, 
обучение, обмен информацией.   
Основные вопросы безопасности полетов:  
Автоматизация, наземное столкновение в управляемом полете, посадки, 
управление ресурсами, усталость пилота, мониторинг траектории полета, потеря 
управления полетом, безопасность полетов.  
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Обучение и 
стратегия 

Модуль преподается с использованием комбинации лекций, семинаров и 
презентаций для участников, чтобы охватить основные элементы учебной 
программы в рамках двух недельных блоков с перерывами на несколько недель 
для проведения контролируемого чтения и изучения. Акцент делается на 
использовании фактических тематических исследований и информации / 
данных авиационного сектора с использованием баз данных и материалов 
портала по безопасности полетов. По завершении второй недели обучения 
учащиеся участвуют в совместном проекте с другими студентами с целью 
развития трансверсальных навыков в контексте систем управления 
безопасностью полетов.  
 
Учебные заметки, вебинары, материалы для чтения, базы данных для решения 
проблем и другие дополнительные материалы будут доступны на портале по 
безопасности полетов.  

Ожидается, что студенты в общей сложности потратят на модуль 288 часов, 
включая независимое исследование. В качестве руководящих рекомендаций это 
может включать: 
  

 
Запланированное 
обучение 

Леции 48 часов 

Тематические 
исследования и 
практические задачи 

60 часов 

Вебинары / учебники 12 часов 

 
Контролируемое 
независимое 
исследование 

Контролируемое чтение и 
изучение 

30 часов 

Задачи на решение 
проблемной ситуации 

44 часа 

Совместный проект 94 часа 

Стратегия оценки Знания, полученные во время лекций, будут оцениваться с использованием 
коротких тестов в конце занятия. Две практические задачи, выполняемые 
отдельными лицами, будут оцениваться на основе письменных документов. По 
окончании курса команда студентов, участвующих в совместном проекте, будет 
оцениваться на основе формальной презентации ее результатов, в ходе которых 
оцениваются достигнутые результаты и трансверсальные навыки, примененные 
в ходе выполнения проекта.  
 
Оценка работы во время модуля, представляемая в ходе группового 
обсуждения, семинаров и обучающих занятий, а также фактическая оценка, 
позволяющая учащимся развить понимание их темпа и уровня прогресса, 
сильных и слабых сторон в предметной области и поддерживать студентов в 
подготовке к окончательному оцениванию.  
 

Карта 
результатов 
обучения для 
стратегии оценки 

Результат обучения Стратегия оценки Процентная 
доля 
  

1: Демонстрировать глубокое 
понимание основных аспектов, которые 
влияют на безопасность полетов и 
взаимосвязь между ними; 

Результаты тестов 
после лекций 

10% 
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2: Понимать и применять основные 
элементы систем управления в целом и 
системы управления безопасностью 
полетов в частности, а также 
разрабатывать и управлять такими 
системами в соответствии с 
требованиями ICAO, EASA и MAK; 

Первая курсовая 
работа – 4000 слов 

20% 

3: Определять возможные угрозы 
безопасности полетов и оценивать 
связанные с ними риски, разрабатывать 
подходящие программы управления 
рисками; 

Вторая курсовая 
работа – 4000 слов 

20% 

4: Использовать базовую статистику и 
статистические инструменты в методах 
в области авиации, сбора и анализа 
данных, а также основные аспекты 
информационной безопасности и 
распределения данных; 

Третья курсовая 
работа - проект 
анализа и решения 
проблем - 4000 слов 

20% 

5: Применять основные методы 
управления проектами для обеспечения 
вовлечения другого персонала в 
программы управления безопасностью 
полетов. 

Совместный проект - 
презентация 
продолжительностью 
1 час. 

30% 

Для получения зачета необходимо набрать не менее 50% в каждой категории 
и 60% в целом.  

Библиография 
 
 
 
 
 

Основные тексты: 
Подлежат определению 

Рекомендуемая литература: 
Материалы по безопасности полетов.  
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Короткое описание модуля  
«Летная годность» 

Контекст 
 

Модуль «Летная годность» является обязательной частью (базовой дисциплиной) 
программы магистратуры «Поддержание летной годности и управление 
безопасностью полетов», которой обучается после модулей «Введение в 
авиационный бизнес», «Системы управления в авиации» и «Законодательство и 
регулирование в авиационной безопасности».  

Цель модули 
 

Модуль имеет цель обеспечение студентов знаний, умений, организационных и 
технических методов оценки летной годности ВС, их силовых установок в 
соответствие с требованиями норм летной годности.   

Ожидаемые 
компетенции 

Способность организовать и осуществлять надзор и контроль за соблюдением 

государственных требований по сохранению летной годности и обеспечению 

безопасности полетов при эксплуатации авиационной техники. 

Способность к участию в процедурах по сертификации объектов сферы 
эксплуатации авиационной техники.  

Короткое 
содержание 

Стандарты:  
Описание исторической справки и текущего состояния национальных и 
международных стандартов; определение ответственности в области летной 
годности; требования норм летной годности к летно-техническим характеристикам, 
к прочности  конструкции, к оборудованию, эксплуатационные ограничения;  
Процедуры сертификации: 
Процедуры сертификации авиационной техники, сертификации типа ВС; структура 
системы поддержания; нормативно-техническая и организационная документация 
по поддержанию летной годности ВС  и характеристика ее компонентов; система 
сертификации на воздушном транспорте (ССВТ Россия). 
Система сохранения летной годности: 
Структура системы поддержания  летной годности ВС и характеристика ее 
компонентов; Материально-техническое обеспечение в системе 
Поддержания  летной годности ВС; Информационное обеспечение в системе 
поддержания  летной годности ВС. 
Организация государственного контроля за поддержанием летной годности: 
Сертификация Эксплуатантов и Организаций по техническому обслуживанию и 
ремонту воздушных судов;  Сертификация экземпляра воздушного судна. 

Методы 
обучения 
 

Студент участвует в практических занятиях с элементами исследования, применяет 
ПЭВМ для расчета показателей и участвует в групповых обсуждениях, выполняет 
индивидуальную курсовую работу по теме «Подготовка доказательной 
документации на получение (продление) сертификата летной годности экземпляра 
ВС (на сертификацию организации по ТОиР)».  

Методы 
аттестации 

Текущий контроль знаний у студентов завершается на отчетном занятии, 
результатом которого является допуск или недопуск студента к экзамену на 
основании письменного и устного ответов студента.  

Всего часов. 
кредитов 
 

Модуль стоит 4 зачетных единиц (ECTS) и длится 144 часов (38 часов лекций и 
семинаров, 16 часов консультаций по выполняемой курсовой работе, 54 часа 
самостоятельной работы, 36 часов на подготовку и сдачу экзамена).  

FSAMP Flight safety and airworthiness –  

a masters programme 
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Короткое описание модуля  
«Авиационная метеорология» 

 
Контекст 
 

Модуль  является вариантной частью программы магистратуры «Безопасность 
полетов и летная годность», которой обучаются после модулей «Введение в 
авиационный бизнес», «Системы управления в авиации» и «Человеческие 
факторы для авиационной безопасности». 
 

Цель модуля 
 

Целью модуля является обеспечение студентов знанием и пониманием того, 
как физические параметры атмосферы влияют на состояние и эксплуатацию 
авиационной техники и практическими методами метеорологического 
прогнозирования, а также понимания погодных условий с целью повышения 
безопасности, регулярности и экономической эффективности воздушных 
перевозок. 
 

Ожидаемые 
компетенции 

Студент знает и понимает основные концепции общей и синоптической 
метеорологии, методы наземных и аэрологических наблюдений, космических 
методов исследования атмосферы. 
Он знает основные летно-технические характеристики воздушных судов (ВС) 
современной гражданской авиации и влияние метеорологических величин и 
явлений погоды на их летно-технические характеристики, условия полетов на 
различных высотах и в разных географических регионах, порядок и содержание 
метеорологического обеспечения гражданской авиации и регламентирующие 
документы; 
Он способен анализировать весь комплекс аэросиноптического материала, 
готовить необходимую метеорологическую документацию, оценить 
возможность возникновения сложных метеорологических условий и опасных 
для авиации атмосферных явлений, хорошо ориентироваться в особенностях 
метеорологического обеспечения полетов авиации различного применения. 
 

Короткое 
содержание 

Введение в авиационной метеорологии: 
Современное состояние и перспективы развития авиационной метеорологии, 
международное сотрудничество в области метеорологического обеспечения 
полетов, реальная и стандартная атмосфера, основные сведения об атмосфере, 
стандартная атмосфера и ее термодинамические параметры, отклонения 
реальных условий от стандартных; 
Физические характеристики атмосферы: 
Физические характеристики атмосферы (метеовеличины и метеоявления), 
температура воздуха, атмосферное давление, влажность и плотность воздуха, 
барическое поле, ветер, погода, как совокупность физических характеристик. 
Влияние физических параметров атмосферы на производство полетов: 
Влияние физических параметров атмосферы на производство полетов, влияние 
на взлет и посадку, максимальную скорость полета, скороподъемность и 
потолок, элементы динамики и термодинамики   атмосферы, ветер и его 
характеристики, влияние ветра на работу ГА, адиабатические процессы в 
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атмосфере, конденсация водяного пара в атмосфере, ее влияние на 
производство полетов, конденсация и сублимация водяного пара в атмосфере, 
туманы, дымки, облака, осадки, их влияние на производство полетов, 
синоптические процессы и их влияние на производство полетов, воздушные 
массы, барические образования, атмосферные фронты. 
Авиационные прогнозы погоды: 
Авиационные прогнозы погоды, прогноз синоптической обстановки, оценка 
правдивости авиационных прогнозов погоды, метеорологические явления 
опасные для производства полетов, высотные и географические особенности 
метеорологических условий полетов, условия полетов на малых и больших 
высотах, в горной и равниной местностях, над водными пространствами, 
метеорологические коды, карта погоды, вертикальный разрез атмосферы, 
авиационные метеорологические коды МЕТАР и ТАФ, аэросиноптический 
материал; 
Метеорологические службы: 
Общая организация метеорологического обеспечения гражданской авиации, 
авиационные метеорологические органы, метеорологическое оборудование, 
установка метеорологического оборудования в аэропорте ГА, 
метеорологические наблюдения, общие требования к метеорологическим 
наблюдениям и сводкам, метеорологическое обеспечение органов ОВД и 
экипажей ВС, авиационные происшествия и инциденты, связанные с 
недостатками в организации метеорологического обеспечения полетов. 
 

Методы обучения 
 

Студент участвует в практических занятиях с элементами исследования, 
применяет ПЭВМ для расчета показателей и участвует в групповых 
обсуждениях.  
 

Методы 
аттестации 

Текущий контроль знаний у студентов завершаются на отчетном занятии, 
результатом которого является допуск или недопуск студента к экзамену на 
основании письменного и устного ответов студента.  

Всего часов. 
кредитов 
 

Модуль стоит 3 зачетных единиц (ECTS) и длится 108 часов (лекции – 20 часов, 
вебинары 20 часов, изучение практических задач 20 часов, семинары 10 часов, 
самостоятельное изучение и совместные проекты – 38 часов.  
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Краткое описание  
«Информационные системы для авиационной безопасности» 

Контекст 
 

Модуль является курс по выбору в программе магистратуры «Безопасность 
полетов и летная годность», которой обучается после модулей «Введение к 
авиационной безопасности», «Системы управления в авиации» и «Человеческие 
факторы». 

Цель модули 
 

Целью модули является обеспечение студентам знанием и пониманием роли 
информационных систем в разных аспектах авиационной безопасности, 
практическим опытом их использования и так же способность разработать 
систем менеджмента информационной безопасности и обеспечения кибер-
секюрити.  

Ожидаемые 
компетенции 

Студент знает и понимает роль и способности разных информационных систем 
в области гражданской авиации, он способен идентифицировать основные 
вопросы использования данных систем, которые могут влиять на безопасность 
полетов, он способен разработать и внедрить систему менеджмента 
информационной безопасности для защиты данных и их использования в 
авиации, и он способен применить основные методы кибер-секюрити.   

Короткое 
содержание 

Информационные системы в авиации  
Виды информационных систем и их использования в производстве, операциях 
авиалиний и аэропортов, стратегический планирование в государственном и 
организационном уровне, управлении полетов и навигации, в самолетах (в т.ч. 
автоматизации), коммуникациях, исследовании и анализе данных в т.ч. 
исследовании инцидентов и аварий; 
Системы менеджмента информационной безопасности 
Источники риска, введение к стандартам семьи ISO 27000, область применения 
и структуры, разработка плана управления рисками, лучшая практика и области 
информационной безопасности; 
Кибер-секюрити 
Кибер-секюрити рамка, стандарты, создание культуры кибер-секюрити, 
методология управления угрозами, защита элементов под угрозой, 
коммуникация, реагирование на инциденты, кибер-секюрити в дизайне и 
операциях. 

Методы обучения 
 

Лекции, семинары, практические задачи и групповые обсуждения.  

Методы 
аттестации 

Студенты получают периодические оценки полученных знаний, результаты 
которых являются основанием для последнего экзамена, который состоит из 
написанных и устных вопросов.  

Всего часов. 
кредитов 

Модуль стоит 2 зачетных единиц (ECTS) и длится 72 часов (18 часов лекций и 
семинаров, 54 часов аттестации).  
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Короткое описание модуля 
«Методы и средства контроля психического состояния летного состава и 

обслуживающего персонала» 

 
Контекст 
 

Модуль  является вариантной частью программы магистратуры «Безопасность 
полетов и летная годность», которой обучаются после модулей «Введение в 
авиационный бизнес», «Системы управления в авиации» и «Человеческие факторы 
для авиационной безопасности». 

Цель модуля 
 

Модуль имеет цель обеспечение студентам знаний, умений и навыков по 
осуществлению оценки психического состояния летного  состава и обслуживающего 
персонала на предмет летной годности, годности к  техническому и сервисному 
обслуживанию  в соответствии с требованиями  безопасности полетов. 

Ожидаемые 
компетенции 

Способность организовать и осуществлять надзор и контроль за соблюдением 

государственных требований по сохранению летной годности и обеспечению 

безопасности полетов при эксплуатации авиационной техники. 

Способность к выполнению работ по контролю психического состояния летного 

состава на предмет допуска к полетам. 

Способность к участию в процедурах по выявлению лиц готовых к совершению 

правонарушения или теракта.    

Короткое 
содержание 

 
Описание исторической справки и текущего состояния национальных и 
международных стандартов и нормативных актов в области  годности летного состава; 
определение ответственности летного состава и обслуживающего персонала; 
описание   психотипов человека и факторов влияющих на его психическое состояние; 
описание методов и средств обеспечения контроля психического состояния; описание 
процедур проведения контроля психического состояния;  описание регламентов 
допуска летного состава и обслуживающего персонала к работе. 

 

Методы обучения 
 

Студент участвует в практических занятий с элементами компетентностного подхода и 
методов активного обуения, применяет технические средства диагностики 
психического состояния человека. 
 

Методы 
аттестации 

Текущий контроль знаний у студентов завершается на отчетном занятии, результатом 
которого является допуск или недопуск студента к экзамену на основании 
письменного и устного ответов студента.  

Всего часов. 
кредитов 
 

Модуль стоит 4 зачетных единиц (ECTS) и длится 144 часов (38 часов лекций и 
семинаров, 70 часов самостоятельной работы, 36 часов зачета).  
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Краткое описание модули  
«Надежность и ресурс авиационной техники» 

 

Контекст Модуль «Надежность и ресурс авиационной техники» является дисциплиной по 

выбору программы магистратуры «Безопасность полетов и летная годность» 

Цель модули Целью модуля является приобретение знаний и умений в области обеспечения 

технической надежности, безопасности и ресурса элементов авиационных 

конструкций и силовых установок в соответствие с требованиями норм летной 

годности на всех этапах жизненного цикла летательных аппаратов 

Ожидаемые 

компетенции 

Способность углубленного понимания методов обеспечения технологической и 

прочностной надежности, ресурса и безопасности элементов конструкции 

летательных аппаратов при их проектировании, производстве и эксплуатации и 

их влияния на соблюдение государственных требований по сохранению летной 

годности и обеспечению безопасности полетов при эксплуатации авиационной 

техники, сертификации объектов системы технической эксплуатации 

летательных аппаратов 

Краткое 

содержание 

Показатели надежности технических систем. Функции распределения наработки 

на отказ. Практические методы расчета вероятности безотказной работы при 

различных сочетаниях функций распределения действующих и предельных 

функциональных параметров технических систем. Оценка надежности при 

стационарных и нерегулярных нагрузках, действующих на летательные 

аппараты. Статистические методы обоснования показателей надежности по 

результатам отказов и испытаний элементов конструкций авиационной техники. 

Примеры расчета надежности и ресурса. 

Методы 

обучения 

Лекционные, практические занятия и семинары с элементами исследования, 

применение компьютерной техники и стандартных расчетных программ 

Методы 

аттестации 

Текущий контроль знаний у студентов завершается устным зачетом 

Всего часов, 

кредитов 

Модуль длится  72 часов (18 часов лекций и семинаров, 36 часов 

самостоятельной работы, 18 часов зачета). 

Модуль стоит 2 зачетных единицы 
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Резюме модуля 

Название 

модуля 
Статистические методы анализа результатов испытаний и 

отказов авиационной техники 

Контекст Модуль «Статистические методы анализа результатов испытаний и 

отказов авиационной техники» является дисциплиной по выбору 

программы магистратуры «Безопасность полетов и летная годность» 

Цель модули Целью модуля является приобретение знаний и умений в области сбора, 

обработки и анализа статистических данных, получаемых в процессе 

лабораторных и натурных испытаний элементов конструкции 

летательных аппаратов, а также в процессе эксплуатации 

Ожидаемые 

компетенции 

Способность использовать статистические методы оценивания 

показателей надежности и ресурса по результатам лабораторных и 

натурных испытаний в условиях статической и переменной 

нагруженности силовых элементов авиационных конструкций 

Краткое 

содержание 

Статистические методы оценивания случайных величин по результатам 

выборочных совокупностей. Полные и незавершенные (цензурированные 

и прогрессивно-цензурированные) выборки, причины и последствия их 

образования при анализе отказах элементов авиационных конструкций. 

Методы обработки таких выборок (метод максимального правдоподобия 

и наименьших квадратов). Доверительное оценивание параметров и 

квантилей распределения случайных величин в условиях цензурирования, 

обоснование на этой основе гарантированного ресурса ответственных 

элементов конструкций. Критерии проверки статистических гипотез, 

применяемые при анализе результатов лабораторных, натурных 

испытаний и отказов авиационной техники, непараметрические критерии 

и устойчивые (робастные) процедуры. Особенности обработки 

результатов усталостных испытаний материалов и элементов 

конструкций при прямых и косвенных (построение кривых усталости и 

функций распределения пределов выносливости) испытаниях. 

Методы 

обучения 

Лекционные, практические занятия и семинары с элементами 

исследования, применение компьютерной техники и стандартных 

расчетных программ 

Методы 

аттестации 

Текущий контроль знаний у студентов завершается устным зачетом 

Всего часов, 

кредитов 

Модуль длится  72 часов (18 часов лекций и семинаров, 36 часов 

самостоятельной работы, 18 часов зачета). 

Модуль стоит 2 зачетных единицы 
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Planning courses for the second part of year 

 

Subject Length of 
seminar/course 

Person 
delivering 

FOR EXAMPLE   

Introduction to Flight Management Systems   

SUGGESTIONS   

Introduction to aviation safety - principles of flight   

Business economics for aviation   

Regulation of flight security   

International regulation of flight safety   

Introduction to management systems in the aviation sector   

Flight safety management systems   

ICAO’s approach and flight safety   

Risk management   

Statistics and data analysis for flight safety   

Introduction to human factors in aviation   

Sociology and psychology for flight safety   

Error prediction   

Human factors and automation   

Human factors and safety management   

Airworthiness -initial   

Airworthiness - continuing   

Aviation meteorology   

Information systems in aviation    

Management systems for information security   

Cyber-security   

Common mode failures, Fault tree analysis, dependence 
diagrams and Boolean algebra for quantification of system 
reliability, Reliability analysis using Weibull distribution, Zonal 
safety analysis (ZSA) and Particular Risk Analysis (PRA), Failure 
Mode and Effect Analysis (FMEA) 

  

Airworthiness and power supplies   

Airworthiness and radionics   

Statistics used in assuring airworthiness   

Flight safety and operations   

Airports and flight safety   

Staff training and flight simulation   

Aviation fuel for flight and operations   

Statistics and flight safety   

Air traffic control and navigation;   

Accident investigation   

Change management   

Drones and aviation safety   

Inspections and audits   

EQAR guidelines   

Quality assurance of the education process   

The use of ICT in higher education   
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